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TÜRK�YE’DE�TARIMSAL�MAK�NELE�ME�(1923�1933)�
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Özet�
Cumhuriyet�dönemi�tar�msal�yap�s�n�,�Osmanl�’dan�kalan�miras�belirlemi�tir.�Tar�m�bu�dönemde�Türkiye�
ekonomisinin�ana�sektörüydü.�Uzun�süren�sava�lar�nedeniyle�ülkede�emek�toprak�dengesi�daha�da�bozul�
mu�tu.�Emek�k�t�üretim�faktörü�durumundayd�.�Tar�m�arazilerini�i�lemek�için�kullan�lan�çekim�hayvan��

say�s��da�yetersizdi.���lenemeyen�milyonlarca�dönüm�arazi�bulunmas�na�ra�men,�tar�msal�üretimin�yetersizli�
�inden�dolay��bu�day�ve�g�da�maddeleri�ithal�edilmekteydi.�Üretimi�art�rman�n�tek�yolunun�tar�mda�makine�
le�me�oldu�u�dü�ünülüyordu.�1923�1929�y�llar��aras�nda�tar�m�ürünleri�fiyatlar�n�n�nispi�olarak�yüksek�dü�
zeyde�seyretmesi�makinele�me�için�elveri�li�ortam�yaratm��t�r.�Bu�dönemde�hükümetler�tar�m�n�makinele��
mesine�yönelik�büyük�te�viklerde�bulunmu�lard�r.�Cumhuriyet’in�ilk�y�llar�nda�h�zl��ba�layan�makinele�me�

hareketi�çok�k�sa�ömürlü�olmu�,�1929�Dünya�Ekonomik�Kriziyle�son�bulmu�tur.�
�
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AGRICUKTURAL�MECHANIZATION�IN�TURKEY�(1923�1933)�

�
Summary�

The�agricultural�structure�of�the�Republican�period�is�established�by�the�inheritance�of�Ottoman�Empire.�
Agriculture�was�the�main�sector�for�the�economy�of�Turkey�in�this�era.�Due�to�the�long�lasting�wars,�the�

balance�between�labor�and�land�was�deteriorated.�The�labor�was�considered�as�meagre�production�factor.�The�
number�of�animals�used�for�ploughing�the�lands�was�inadequite.�Despite�the�fact�that�there�were�thousands�of�

acres�of�land�which�was�not�farmed,�wheat�and�comestibles�were�imported�due�to�the�insufficiency�in�
agricultural�production.�It�was�clear�that�the�only�way�to�increase�production�was�through�mechanization.�
Between�the�years�1923�1929,�the�costs�of�the�agricultural�products�were�relatively�raised,�which�then�created�
the�occasion�for�mechanisation.�In�this�period,�the�governments�encouraged�the�mechanization�of�agriculture.�
The�mechanization�movement�which�had�begun�and�risen�rapidly�in�the�first�years�of�Republic�lasted�for�a�

short�period�of�time�and�it�ended�with�the�World�Economic�Depression�in�1929.�
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�
Giri��
Tar�mda�makinele�me�el�âletleri,�hayvansal�çekimli�ve�mekanik�güçlü�meka�

nizasyondan�olu�an�bir�bütün�olup,�güç�kaynaklar�n��s�ras�yla;� insan,�hayvan�ve�
motor� gücü� olu�turur.�Mekanizasyonunun� bu� üç� a�amas�� bir� çok� ülkede,� hatta�
ayn��i�letmede�yan�yana�bulunabilmektedir.�Tar�msal�makinele�menin�son�a�ama�
s��ço�u�kez�motorizasyon�olarak�da�tan�mlanmaktad�r.�Buna�göre�motorizasyon,�
tar�mda�motorlu�araç�kullan�m��veya�tar�msal�üretimde�mekanik�gücün�insan�ve�
hayvan�gücünün�yerini�almas�d�r.�Tar�msal�makine�kavram��içine,�traktör�ve�trak�
törlerle�çekilen�âlet�ve�makineler,�biçer�dö�er�gibi�kendinden�hareketli�makineler,�
sabit�motorlar,� hayvanla� çekilen� veya� i�letilen� geli�mi�� ziraat� âletleri,� bak�m� ve�
mücadele� i�lerinde�kullan�lan�ziraî�âlet�ve�araçlar�girmektedir.�Tar�mda�mekani�
zasyonunun�en�önemli�sembolü�traktördür.��

Makinele�me,� i�gücü�ve� topra��n�verimini� iyile�tirmekte,�üretimde�art���sa��
lamakta�ve� tar�msal� yap�y��de�i�tirmektedir� (Tekelio�lu,� 1983:� 22�24;�Türkiye’de�
Ziraî� Makinala�ma,� 1954:� 2).� Tar�msal� mekanizasyon,� bir� ülkede� emek�toprak�
dengesine,� i�letme� ölçe�ine,� i�letme� biçimine� ve� sanayinin� geli�mi�lik� düzeyine�
göre�farkl�l�k�gösterir.�

Bu�çal��mada�önce�incelenen�dönemde�Türkiye’de�toprak�mülkiyet�da��l�m�,�
i�letme� büyüklükleri� ve� i�letme� biçimlerinin� tar�msal� makinele�me� üzerindeki�
etkileri� ele�al�nacakt�r.�Daha�sonra,�uzun�süren�sava��y�llar�nda�kesintiye�u�rasa�
da,�Türkiye�tar�m�nda�makinele�me�birbirine�ba�l��a�amalardan�olu�an�bir�süreç�
oldu�undan�Cumhuriyet�öncesi�mekanizasyon�çal��malar��hakk�nda�bilgi�verile�
cektir.�Son�olarak�Cumhuriyet�döneminde�birinci�makinele�me�ad��verilen�dönem�
irdelenecektir.�

20.� yüzy�l� ba�lar�nda� Türkiye’de� nüfusun�%75�80’ini� köylerde� ya�maktayd�.�
Köyde� ya�ayanlar�n� yakla��k� %68’i� geçimlerini� tar�mdan� sa�lamaktayd�� (Türki�
ye’de� Toplumsal� ve� Ekonomik� Geli�menin� 50� Y�l�,� 1973:� 85;� Aruoba,� 1982:� 79).�
Tar�msal�üretim�milli�gelirin�yar�s�na�yak�n�n��olu�turuyordu�(Bulutay�Tezel�vd.,�
1974:�Tablo�8.6.c)�

1920’lerin� Türkiye’sinde� tar�msal� yap�� büyük� ölçüde� Osmanl�� döneminden�
devral�nan� miras� taraf�ndan� belirlenmi�tir.� Cumhuriyet� dönemine� intikal� eden�
tar�msal�yap��ve�üretim�ili�kilerine�küçük�köylü� i�letmelerinin�yan��s�ra� toprakta�
yüksek� toplula�ma� düzeyi� ve� pazar� ekonomisinin� geli�mi�li�i� aç�s�ndan� farkl��
nitelikte� bölgelerin� varl���� damgas�n�� vurmaktayd�� (Silier,� 1981:� 10).� 1912�1913�
y�llar�nda�yap�lan�tar�m�say�mlar�,�Osmanl��döneminden�miras�kalan�toprak�da���
l�m�na�dair�genel�bilgiler�sunmaktad�r.��

Anadolu� için� olu�turulan� istatistikler� köylerde� ya�ayan� bir� milyon� ailenin�
%87’sinin�i�lenen�topraklar�n�ancak�%35’ine�sahip�oldu�unu,�%8’inin�ise�hiç�top�
ra��� olmad���n�� göstermektedir.� Buna� kar��l�k� ayn�� istatistikler,� ailelerin�%1’inin�
topraklar�n�%35’ine�ve�%4’ünün�topraklar�n�%26’s�na�sahip�oldu�u�çarp�c��gerçe�
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�ini�ortaya�koymaktad�r�(Türkiye’de�Toplumsal�ve�Ekonomik�Geli�menin�50�Y�l�,�
1973:�24).�Yine�ayn��y�llarda�yap�lan�bir�ara�t�rmaya�göre�Akdeniz�ve�Güneydo�u�
Anadolu�hariç�di�er�bölgelerin�tamam�nda�50�dekardan�küçük�topra�a�sahip� i��
letme�oran�n�n�%70�ila�%85�aras�nda�oldu�u�anla��lmaktad�r.��ç�Anadolu�ve�Do�u�
Anadolu’da� ise� 10� dekardan� küçük� i�letmeler� 50� dekardan� küçük� i�letmelerin�
yar�s�na�yak�n�n��olu�turan�cüce�i�letmelerdi�(Türkiye’de�Toplumsal�ve�Ekonomik�
Geli�menin�50�Y�l�,�1973:�28�30).�Bu�i�letmelerin�pazarla�ili�kileri�yoktu�ve�öz�tüke�
tim� için� üretim� yapmaktayd�lar.� ��letmelerin� çok� küçük,� üretim� tekni�inin� geri�
olu�u�ve�çetin�iklim�ko�ullar��dikkate�al�nd���nda�bu�cüce�i�letmelerin�asgari�ge�
çimlik� üretimi� bile� sa�lamaktan� uzak� oldu�u� anla��lmaktad�r� (�smail� Hüsrev,�
1934:�193).��

�
Türkiye�Tar�m�nda���letme�Biçimlerinin�Makinele�me�Üzerindeki�Etkileri��
1920’li�y�llarda�Türkiye�köy�ekonomisinde�ba�l�ca�dört�çe�it�mülkiyet�ve�i�let�

me�biçimi�bulunmaktayd�.�Bunlar�derebeylik,� toprak�a�al���,�kapitalist� i�letmeler�
ve�yabanc��i�çi�kullanmayan�küçük�mülklerdi�(Tezel,�1994:�335).�Bu�farkl��sosyal�ve�
ekonomik�yap�,�Türkiye�tar�m�n�n�makinele�mesini�ve�teknik�geli�imini�de�birbi�
rinden�farkl��ko�ullara�ba�l��hale�getiriyordu.��

Do�u�ve�Güneydo�u�Anadolu� bölgelerinin�mülkiyet� biçimi� olan�derebeylik�
sisteminde�topraklar�üzerinde�yar�c��olan�marabalar�çal��maktayd��(Pamuk,�1994:�
202).� Bu� sistemde� topraklar�n� sahibi� olan� beyin� topraklar� üzerindeki� ekonomik�
faaliyetlerden�beklentisi�ailesinin�ve�beslemek�zorunda�oldu�u�kimselerin�geçim�
lerini�kar��lamak,�güç�ve�otoritesini�art�rmaya�yönelik�olarak�servetini�büyütmek�
idi.�Küçük�parçalar�halinde�marabalarca�i�letilen,�pazarla�ili�kisi�çok�zay�f�olan�bu�
i�letmeler,�kar�n��art�rmak�ve�sermayesini�büyütmek�zihniyetinden�uzak�daha�çok�
öz�tüketime�yönelik�üretim�kal�b�na�sahip�oldu�undan�üretim�araçlar�n��geli�tirme�
mecburiyeti�duymuyorlard�.�Kara�sapanla�üretilen�ürüne�bile�pazar�bulamayan�bir�
yörede�üretim�miktar�n��büyük�ölçüde�art�ran�traktörün�kullan�m��pek�mümkün�
görünmüyordu.�Ayr�ca,�bu�topraklar�için�geni��bir�maraba�kitlesinin�sefalet�dere�
cesinde�ucuz�kol�kuvveti�kar��s�nda�pahal�ya�mal�olan�modern�makinelerin�kulla�
n�lmas�n�n�rasyonel�olmayaca���aç�kt�r.��

Bat��ve�Orta�Anadolu’da�görülen�toprak�a�al����için�de�ayn��durum�söz�konu�
suydu.� Topraklar�n�� ortakç�l�k� ve� yar�c�l�kla� i�leten� toprak� a�alar�,� bu� yöntemin�
çok�ucuz�ve�risksiz�olmas��nedeniyle�pahal��ve�riskli�olan�modern�tar�m�araçlar�na�
para� harcamay�� ç�karlar�� için� uygun� bulmuyorlard�� (�smail� Hüsrev,� 1934:� 194).�
Genellikle��ehir�ve�kasabalarda�oturarak�ço�unlukla�tar�m�ürünleri�ticaretiyle�u��
ra�an�büyük�toprak�sahipleri,�yaln�z�hasat�zaman��alaca���ürünü�ve�bunun�getire�
ce�i�kazanc��dü�ünmekte,�bu�kazanc�n�bir�k�sm�n�,�tar�m�yöntemlerinin�ve�araçla�
r�n�n�iyile�tirilmesi�yolunda�harcamaya�yana�mamakta�idi.�Bu�toprak�sahiplerinin�
ço�u,�köylü�taraf�ndan�ödenemeyen�borçlar�sayesinde�büyük�arazi�sahibi�olmu��
lard�.�Köyde�yarat�lan�de�erler,�rant,� tefeci� faizi,�arac�� tüccar�kar��olarak��ehir�ve�
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kasabaya� akmakta� ve� tekrar� köylüye� büyük� faizlerle� borç� olarak� verilmekteydi�
(Dinler,�1996:�12;�Tezel,�1994:�366).�Köylünün�yaratt����art����bu�suretle�nemalan�
d�rmak�dururken,�modern� tar�m�makinelerine� harcamak� toprak� sahibi� için� akla�
yatk�n� gibi� görünmüyordu.� Küçük� i�letme� sahibi� köylülerin� bir� ço�u� borçlar�n��
ödeyemeyince�tarlalar�n�,�ba��ve�bahçelerini�borç�para�verenlere�veya�arac��tüccara�
devretmek�zorunda�kal�yordu.�Bunlar�n�bir�k�sm��mülksüz�kal�nca�ya�ba�ka�yerle�
re�i��aramaya�gitmekte�veya�kendi�topraklar�nda�ortakç��olarak�çal��maktayd�lar.��

K�y��Ege,�Çukurova�ve�Trakya�gibi� topraklar��verimli�ve�ula��m�imkânlar�na�
sahip�pazar�için�üretim�yapan�büyük�ve�orta�ölçekli�i�letmelerin�oldu�u�yörelerde�
tar�mda�makinele�me�19.�yüzy�l�n�son�çeyre�inden�itibaren�ba�lam��t�r.�Bu�konu�
da�öncülü�ü�Türkiye’de�büyük�araziler� sat�n�alan�Avrupal��çiftlik�sahipleri�yap�
m��t�r�(Pamuk,�1994:�115).�Daha�sonra�bunlardan�etkilenen�gayri�müslim�ve�Müs�
lüman�olan�büyük�ve�orta�ölçekli� i�letme�sahipleri�de�modern�makine�ve�âletler�
al�p�i�letmelerinde�faaliyete�sokmu�lard�r.��

Küçük� toprak�mülkiyetine� gelince,� bunlar�n�modern� tar�m� âletleri� al�p� kul�
lanma�imkânlar�n��i�letme�hacmi,�yeti�tirdikleri�ürün�türü�ve�fiyatlar��belirlemek�
teydi.�En�yayg�n�olarak�görülen�cüce�i�letmelerin�ço�u�ise�bir�çift�çeki�hayvan��ve�
karasaban�almaya�dahi�güç�yetirememekte�idi�(�smail�Hüsrev,�1934:�195).��

�
Cumhuriyet’in�Kurulu�una�Kadar�Türkiye�Tar�m�nda�Makinele�me�Çaba�

lar��
19.�yüzy�l�sonlar�nda�Türkiye’de�tar�msal�makinele�menin�ilk�görüldü�ü�yer�

ler,�ihracata�yönelik�üretim�yapan�büyük�i�letmelerin�bulundu�u�bölgeler�olmu��
tur.� Tar�m�n� tümüyle� Avrupa� kapitalizmine� aç�ld���� yörelerde� i�gücü� k�tl���n�n�
makinele�meye� yol� açmas�� do�ald�.� Bu� tarihlerde� Türkiye’de� topra�a� nispetle�
emek�k�t�bir�faktör�idi�(Toprak,�1988:�32).�Bat��Anadolu’da�büyük�topraklar�sat�n�
alarak�i�letmeye�ba�layan��ngilizler�Türkiye’de�tar�msal�mekanizasyonun�öncülü�
�ünü�yapm��lard�r.�Bat��Anadolu’nun�ard�ndan�Çukurova�daha�h�zl��bir�biçimde�
tar�mda�kapitalist� ili�kilerin�geli�ti�i�üretim�merkezi�olmu�tur.�Adana�ve�çevresi�
k�sa�sürede�ihracata�yönelik�pamuk�üretimi�sayesinde�ülkenin�en�çok�tar�m�maki�
ne� ve� âletlerine� sahip� yöresi� haline� gelmi�tir� (Pamuk,� 1994:� 117;� Kurmu�,� 1977:�
130).�Türk�ve�Ermenilere�ait�çok�geni��çiftliklerin�bulundu�u�Çukurova’da,�Ame�
rikan� ve�Alman� �irketleri� her� y�l� ortalama� 28� buharl�� harman�makinesi,� buharl��
pulluk,� bir� çok� biçer� ba�lar� ve� tohum�ekme�makinesi� satt�klar�n�� belirtmi�lerdir�
(Kurmu�,�1977:�130).��

Köylünün�mülkü�olan�veya�ortakç�l�k�ve�kirac�l�k�yolu�ile�tasarruf�ettikleri�i��
letmelerin�küçük�olmas�,�karasabana�göre�çok�pahal��olan�demir�pullu�un�kulla�
n�m�n��engellemekteydi.�Hayvanla�çekilen�pulluklar��ancak�orta�büyüklükte�i�let�
me�sahipleri�sat�n�alabiliyordu.�Tar�m�makine�ve�âletleri� imal�eden�Avrupal�� fir�
malar�ürünlerini�pazarlamak� için�Türkiye’deki�demir�yollar�n�� etkin�bir�biçimde�
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kullanm��lard�r.��thal�edilen�modern�tar�m�araçlar��daha�çok�demir�yollar�na�civar�
olan�yörelerde�yayg�nla�ma�e�ilimi�göstermi�tir�(Kerestecio�lu,�1934:�198).��

Geleneklere�ve�babadan�görme�usullere�ba�l��olan�köylüler�yeni�tar�m�teknik�
ve�araçlar�na�kar���önceleri�so�uk�bakm��lard�r.�Bu�nedenle�tar�m�makineleri�pa�
zarlayan� firmalar� ürünlerini� satabilmek� için� tan�t�m� faaliyetlerine� giri�mi�lerdir.�
�ngiltere� Ticaret� Dairesi� Türkiye’ye� tar�m� araçlar�� satmak� için� ba�lat�lm��� olan�
kampanyaya�kat�lan� �ngiliz� �irketlerini�uyararak,�Türkiye’de� resimli�kataloglar�n�
çok�i�e�yaramad���n��as�l�önemli�olan��eyin�toprak�sahiplerinin�araçlar��çal���rken�
görmeleri� oldu�unu� bildirmi�tir.� Söz� konusu� kampanyan�n� pratik� gösterilerle�
uzun�süre�sürdürülmesinin�yan��s�ra,�1910�y�l�nda��irketler,�özel�olarak�kiralad�k�
lar��bir�trenle��zmir’den�Çivril’e�kadar�her�istasyonda�durarak,�özel�davetli�toprak�
sahiplerine�çe�itli� tar�m�makine�ve�araçlar�n�n�çal��malar�yla� ilgili�gösteriler�yap�
m��lard�r.��

Pazar�pay�n��geni�letmek�için�sat��lar�n��krediyle�yapan��ngiliz�firmalar�,�ayn��
zamanda�küçük�onar�m�i�lerini�de�ücretsiz�yap�yorlard�.�Tar�m�makineleri�sat���n�
da�ba�ar�� gösteren� firmalar� aras�nda�bir�Avusturya�Macaristan� �irketi�de�bulun�
maktayd�.�Bu��irket,�kredili� sat���ve�ufak� tefek�onar�mlar��kar��l�ks�z�yapmas�n�n�
yan��s�ra,�sahibi�oldu�u�bir�örnek�çiftlikte�tan�t�m�gösterileri�düzenliyor�ve�mü�te�
rilere�makinelerin� hangi� i�lerde�nas�l� kullan�laca��� hakk�nda� geni�� bilgiler� sa�l��
yordu�(Kurmu�,�1977:�131).�Alman�firmalar��da�Türkiye’de�tar�m�makineleri�sat�
mak�için�büyük�çabalar�harc�yordu.��ç�Anadolu’nun�Almanya�için�bir�tah�l�ambar��
haline�getirilebilmesi�dü�üncesiyle�Anadolu�Demiryolu��irketi�orta�büyüklükteki�
i�letmelere,�Almanya’dan�tar�msal�makine�ve�araçlar�ithali�için�kredi�da��t�yordu�
(Pamuk,�1994:�119).�Yabanc��firmalar�n�tar�m�makineleri�pazarlama�konusundaki�
bu�yo�un�çabalar��Cumhuriyet�döneminde�de�devam�etmi�tir�(Kerestecio�u,�1934:�
199).��

Türkiye’de�öküz�ve�sabanla�yap�lan�tar�mdan,�modern�ziraat�âlet�ve�makinele�
riyle�yap�lan�tar�ma�geçi�in�ilk�izleri�1875’lere�kadar�gitmektedir.�Edirne�ve�Ayd�n�
vilayetlerinde�Müslüman�olmayan�Osmanl�lara�ait�büyük�çiftliklerde�Frans�zlar�n�
Bajak� ve� Braban� tipi� pulluklar�� kullan�lmaya� ba�lanm��t�.� Ayr�ca,� Bal�kesir� ve�
Adana’ya�gelen�Tatar�ve�Çerkez�göçmenleri�atla�çekilen�pulluk�kullan�m�n��bera�
berlerinde�bu�yörelere�getirmi�lerdi.�Bu�sayede�Türk�köylüsü�pullu�un�faydalar�n��
ö�renmeye� ba�lam��t�r.� Trakya� topraklar�nda� 4�6� çift� öküzle� çekilen� a�açtan� ya�
p�lm���pulluk�ile�karasaban�aras�nda�bir�çe�it�saban�kullan�lm��t�r.�Bu,�Türk�çiftçi�
sinin�H�ristiyan�çiftçilerden�gördükleri�Frans�z�pulluklar�n�n�kaba�bir�taklidiydi.��

Köylü�kullanmakta� oldu�u�âletlere� benzeyen�modern� araçlar�� benimsemeye�
daha�yatk�nd�.�Demir�pulluklardan�çekinen�Türk�köylüsü,�kendisinin�tamir�edebi�
lece�i�a�aç�ok�ve�kollu�pulluklar��tercih�etmi�tir.�Bu�niteliklere�sahip�bir�çift�öküzle�
çekilebilen�Amerikan�yap�m��Oliver�ve�Siragöz�pulluklar��çok�ra�bet�görmü�tür.�
Çanakkale,� �zmir,�Ayd�n,�Manisa,�U�ak,�Afyon� ile�Konya� vilayetlerinde� karasa�
bandan�az�farkl��olan�bu�pulluklara�çiftçinin��s�n�p�al��mas��ok�ve�kollar�n�n�a�aç�
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tan�gövde,�uç�demiri�ve�kulaklar�n�n�o�tarihlerde��stanbul�ve��zmir’de�dökümden�
yap�l�yor�olmas�yd�.�Bu�pulluklara,�Türk�çiftçisinin�elindeki�bir�çift�zay�f�öküz�tara�
f�ndan�kolayl�kla�çekilebilmesi,�döküm�olan�yedek�parçalar�n�n�köy�bakkallar�nda�
bile�sat�lmas��gibi�avantajlar��nedeniyle�büyük�ilgi�duyulmu�tur�(Faik,�1934a:�236).�
Hafif� demir�pulluklar� 1902’de� �zmir� ve� 1908� y�l�nda�Ak�ehir’de�üretilmeye� ba��
lanm��t��(Tekeli�ve��lkin,�1988:�82).�1911�y�l�nda�merkezi�Konya’da�olan�Almanlar�n�
kurdu�u�bir�tar�m�âletleri�sat����irketi�çiftçiye�gösterdi�i�kolayl�klar�sayesinde�iki�
üç�y�l�gibi�k�sa�bir�sürede�yeni�araçlar�n�yayg�nla�mas�na�yard�mc��olmu�tur�(Faik,�
1934a:�236).�Pullu�un�girdi�i�bu�y�llarda�saban�oldu�u�gibi�kalmam��,�pullu�un�
kullan�ma�giri�inin�etkisiyle�de�i�ikli�e�u�ram���ve�geli�mi�tir�(Gökgöl,�1935:�216).��

Bu� dönemde� demiryollar�n�n� ula�amad���,� tar�msal� üretimin� ticarile�medi�i�
Anadolu’nun�geni��bir�bölümü�Cumhuriyetin�kurulu�una�kadar�pulluktan�mah�
rum�kalm��,�ortaça��âleti�olan�karasabandan�ba�kaca�bir�araçla�tan��mam��t�r�(Pa�
muk,� 1994:� 208).� I.�Dünya� Sava��� öncesi� Türkiye� s�n�rlar�� içinde� faaliyet� halinde�
olan�pulluk�adedi17�500�kadard�.�Hayvan�gücüyle�çekilen�demir�t�rm�k�ve�benzeri�
modern�âlet�say�s��ise�500’ü�a�mamakta�idi�(Faik,�1934a:�237).�

Lokomobillerle�çekilen�buharl��pulluklar� ilk�kez�1885�y�l�nda�Adana�ve�Silif�
ke’de�kullan�ma�girmi�tir.�Bu�çift�makineleri�48�100�beygir�kuvvetinde,�a��rl�klar��
da�16�24�ton�aras�ndayd�.�Bir�lokomobil�günde�ortalama�60�ila�100�dönüm�kadar�
çift� sürmekte�ve�bu� i�� için�1�1.5� ton�kömür�harcamakta� idi.�Kültivatör� ile�günde�
250�300�dönüm�pamuk� ekebilen� lokomobiller� ile� 1913� y�l�nda�Adana’da�pamuk�
ekimi�için�haz�rlanan�arazi�miktar��200�000�dönümü�a�m��t�.�Tar�mda�bu�makine�
lerin�kullan�m��sayesinde�1902’de�40000�balya�olan�Çukurova’daki�pamuk�üretimi�
1913’de�160�000�balyaya�ç�km��t�r�(Faik,�1934a:�241).�I.�Dünya�Sava��n�n�ba�lad����
y�llarda�Türkiye’nin� s�n�rlar�� içinde� 35� tek� 25� çift� buharl�� pulluk�bulunmaktayd��
(Tekeli��lkin,�1988:�83).��

Hasat�i�ini�h�zland�rd����ve�emek�tasarrufu�sa�lad����için�20.�yüzy�l�ba�lar�nda�
Türk� tar�m�nda� en� çok� kullan�lan�makinelerden� biri� orak�makinesiydi� (Gökgöl,�
1935:� 252).� Türkiye’de� ilk� orak� makinesi� Silivri� ve� Çorlu� aras�ndaki� çiftliklerde�
kullan�lm��t�r.�Ayd�n,�Trakya,�Bursa,�Bal�kesir,�Konya�ve�Adana’da�bulunan�orak�
makinelerinin�say�s��I.�Dünya�Sava���arifesinde�11000’e�ula�m��t��(Faik,�1935b:�268).�
Tar�m��geli�mi��ülkelerdeki�çiftçilerin�%80’i�orak�makinesi�yerine�biçer�ba�lar�kul�
land�klar��halde,�bu�makinelerin�kompleks�ve�Türkiye’deki�çeki�hayvanlar��için�bir�
hayli�a��r�olmas�ndan�dolay��(Gökgöl,�1935:�252)�ayn��tarihlerde�say�lar��500’ü�a��
mamaktayd�.�

Harman�makineleri�olan�batöz,�ülkeye�ilk�olarak�Trakya’daki�bir�Türk�çiftçisi�
taraf�ndan� 1879’da� getirilmi�ti� (Faik,� 1935b:� 267).�Ürünün� ta�� ve� toprakla� temas�
etmeden�temiz�bir�biçimde�hasat�edilmesini�sa�layan�patözler�pahal��olmas��nede�
niyle� ancak� az� say�da� büyük� i�letme� sahipleri� taraf�ndan� sat�n� al�nabilmekteydi�
(Gökgöl,� 1935:� 257).� 1914’de� gelindi�inde� Türkiye� s�n�rlar�� içinde� batöz� say�s��
367’ye�ç�km��t�r.�Bunlar�n�daha�çok�Trakya,�Ege�ve�Adana’da�yo�unla�t����anla�
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��lmaktad�r�(Tekeli��lkin,�1988:�83).�Tar�ma�teknolojik�geli�meler,�kapitalist�tar�msal�
i�letmelerin� daha� çok� üretmelerini� sa�lam��t�r.� Bu� geli�meler� sonucu� 19.� yüzy�l�
sonlar�nda� dünya� bu�day� fiyatlar�� h�zla� dü�erken,� Almanya� bu�day� ihracatç�s��
olmaktan�ç�karak�bu�day�ithalatç�s��bir�ülke�durumuna�gelmi�tir.�Anadolu�demir�
yolunun�Alman�sermayesi�taraf�ndan�yap�m�n�n�ayn��y�llarda�ba�lam���olmas��bir�
rastlant��de�ildir.�Ancak,�tar�msal�tar�msal�tekniklerin�ilkel�niteli�i�ile,�küçük�köy�
lülü�ün� sürekli� borçlulu�u� ve� yoksullu�u� dikkate� al�nd���nda,� demiryolunun�
ta��d���� bu�day� hacminin� sürekli� artmas�� ve� �ç�Anadolu’nun� k�sa� zamanda�Al�
manya� için�bir� tah�l�ambar�na�dönü�mesi�beklenemezdi.�Bu�nedenlerle�Anadolu�
Demiryolu� �irketi� orta� büyüklükteki� i�letmelere� tohum,� toprak� �slah�,� Alman�
ya’dan�ziraî�araç�ithali�için�kredi�da��tarak�ve�büyük�sulama�projeleri�ba�latarak,�
20.�yüzy�l�n�ba�lar�nda�bölge�tar�m�yla�ilgilenmeye�ba�lad��(Pamuk,�1994:�119).� I.�
Dünya�Sava���y�llar�nda�baz��Alman�firmalar��Adana�ve�Konya’da�büyük�çiftlikler�
kurarak�modern�makine�ve�ekipmanlarla�üretim�yapm��lard�r.�Yine�ayn��dönem�
de�özellikle�ordunun�beslenme�ihtiyac�n��kar��lamak�için�hükümetçe�yurt�d���ndan�
getirilen�makinelerle�geni��çapta�tar�msal�üretim�gerçekle�tirilmek�istenmi�,�ancak�
k�sa�bir�süre�sonra�bu�proje�terk�edilerek�ithal�edilen�makine�ve�âletler�çürümeye�
terkedilmi�tir�(Kerestecio�lu,�1934:�198).�Uzun�y�llar�devam�eden�I.�Dünya�Sava���
ve�Kurtulu��Sava���dönemlerinde�henüz�yayg�nla�amayan�makinele�me�hareketi�
duraklam���hatta�gerilemi�tir.��

�
Cumhuriyet�Dönemi�Türkiye’sinde�Tar�msal�Makine�ve�Âletlerin�Moder�

nizasyonu�
Tar�mda�kullan�lan�üretim�teknikleri�ve�araçlar��ile�toprak�kullan�m��aras�nda�

yak�n�bir�ba�lant��vard�r.�Geri�teknoloji�ve�üretim�araçlar��i�lenen�toprak�miktar�n��
s�n�rland�rmaktad�r�(Aruoba,�1982:�79).�

Bu�ba�l�k�alt�nda�Türkiye’de�1923�1933�y�llar��aras�nda�gerçekle�tirilmeye�çal��
��lan�ve�tar�mda�birinci�makinele�me�hareketi�ad��verilen,�çiftçinin�modern�araçlar�
la�donat�lmas��çabalar��ele�al�nacakt�r.��

�1920’lerde�Türk� köylüsünün�%20’si� üretim� araçlar�ndan�yoksun�bulunmak�
tayd�.�Bu�tarihte�üretim�araçlar�na�sahip�olan�aileler�için�dahi�aile�ba��na�ancak�bir�
karasaban�dü�mekteydi.�1927�y�l�nda�ülkede�toplam�1�751�239�çiftçi�ailesine�kar���
l�k�1�187�000�karasaban�ve�2�10000�pulluk�vard��(�statistik�Y�ll����1932�1933,�1933:�
199�201).�K�saca,�Milli�Mücadele�y�llar�nda�Türk�tar�m��geri�bir�teknik�temele�da�
yanmaktayd�.�Tar�m�kesiminde�üretim�ve�verim�çok�dü�üktü.�Bu�durum�incele�
nen�dönem�sonras�nda�da�uzun�y�llar�bir�sorun�olarak�devam�etmi�tir�(Öz,�1960:�
21).��

Türk�Tar�m�nda� teknoloji� de�i�imi� ve�üretim� araçlar�n�n�modernizasyonuna�
etki�eden�iki�temel�faktör�ihtiyaç�talep�ve�hükümet�politikalar��olmu�tur�(Aruoba,�
1988:�200).�Kurtulu��Sava��n�n�bitiminde�Türkiye’de�ziraî�makinele�me�konusunda�
ciddi�bir�istek�do�mu�tu.�Bunun�ülke�içinden�kaynaklanan�zorlay�c��ve�ülke�d����
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kaynakl�� te�vik�edici�olmak�üzere�iki�nedeni�vard�.�Türkiye’nin�nüfusunda�uzun�
süren�sava��y�llar�nda�büyük�dü�ü�ler�olmu�tur.�Kurtulu��Sava���öncesi�14�200�000�
olan�ülke�nüfusu,�1923’de��zmir��ktisat�Kongresinde�belirtilen�tahmini�rakamlara�
göre� nüfus� 10�milyon� civar�na� inmi�,� 1927� y�l�nda� ancak� 13� 648� 000’e� ç�km��t�r�
(Türkiye’de� Toplumsal� ve� Ekonomik� Geli�menin� 50� Y�l�,� 1973:� 28,� 60;� �statistik�
Y�ll����1932�1933,�1933:�64;�Keyder,�1993:�33).�Öteden�beri�Anadolu’da�topra�a�nis�
petle�emek�k�t�faktör�durumundayd�.�Sekiz�y�l�aral�ks�z�devam�eden�I.�Dünya�ve�
Kurtulu��Sava�lar��emek�k�tl���n��daha�da�art�rm��t��(Sözen�ve�Ar�l�,�1981:�55).�Az�
bir� �slah� çal��mas�� ile� tar�m�yapmaya� elveri�li� olabilecek�milyonlarca� hektar� bo��
arazi�bulunmaktayd�.�1927’de�Türkiye’de�4�363�770�hektar�olan�ekili�arazi�miktar��
1950’de�yakla��k�10�000�000�hektara�ç�km��t�r�(Türkiye’de�Toplumsal�ve�Ekonomik�
Geli�menin�50�Y�l�,�1973:�86;�Ziraat��statistikleri�Özeti�1940�1962:�3).�FAO’nun�(Bir�
le�mi��Milletler� G�da� ve� Tar�m� Örgütü)� haz�rlad���� Türkiye� Raporu’nda� Türki�
ye’de�tar�m�arazileri�s�n�r��16�500�000�hektar�olarak�hesaplanm��t�r�(FAO�Türkiye�
Raporu,�1963:�15).�Oysa�Türkiye�o�y�llarda�yurt�d���ndan�bu�day�ve�un� ithal�et�
mekte�idi�.�Tar�ma�elveri�li�arazilerin�bir�ço�u�sermaye�ve�emek�k�tl���ndan�dolay��
ekilemiyordu.�Bu�nedenle�eme�in�etkinli�ini�art�racak�tar�m�makine�ve�âletlerinin�
ülkede� yayg�nla�t�r�lmas�� tar�msal� üretimin� art�r�lmas�n�n� tek� yolu� olarak� görül�
mekteydi.� 1920’li� y�llarda� makinele�meyi� te�vik� eden� ikinci� nedene� gelince;� I.�
Dünya�Sava���teknolojinin�ilerlemesini�sa�lam���ve�bu�yüzden�Avrupa�ve�Ameri�
kal��sanayiciler�sava��içinde�geli�tirdikleri�kapasitelerini�sava��sonras�nda�kullan�
mak�istemi�lerdir�(Tekeli�vd.,�1988:�83).�Bu�yüzden�sanayile�mi��ülkelerdeki�tar�m�
makine�ve�âletleri�üreten�firmalar�Türkiye’deki�temsilcilikleri�vas�tas�yla�etkin�bir�
sat���kampanyas�na�ba�lam��lard�r.�Büyük�kentlerde�makine�depolar��olu�turarak�
sat��lar�n��art�rmaya�çal��m��lar�ve�ülke�çap�nda�makine�kullan�m�n�n�yayg�nla��
mas�na�katk�da�bulunmu�lard�r�(Kerestecio�lu,�1934:�199).��

Cumhuriyetin� ilk� y�llar�nda�makinele�meyi� te�vik� politikas�nda�dört� önemli�
uygulama�göze�çarpmaktad�r.�Bunlar:�1��Genel�olarak�askerlik�muafiyeti,�2��Maki�
nelerde�kullan�lan�akaryak�t�ve�kimyasal�girdilere�gümrük�muafiyeti�uygulanma�
s�,� 3��Devlet�mal�� traktörlerinin�büyük� çiftçilere� elveri�li� �artlarla� kiralanmas�,� 4��
Tar�msal�üretimin�vazgeçilmezleri�olan�makine�ve�ekipmanlar�n� çiftçiler� taraf�n�
dan�sat�n�al�nabilmesi� için�Ziraat�Bankas�’n�n�ucuz�kredi�vermesi�(Silier,�1981:18;�
Keyder,�1993:35;�Atasa�un,�1943:�17).�Ekim�alanlar�n�n�geni�letilmesi�ve�üretimin�
art�r�lmas�na�yönelik�makinele�meyi� te�vik� için�1924�y�l�nda�kabul�edilen�bir�ka�
nunla�askerlik�muafiyeti�getirilmi�tir.�Bu�kanuna�göre�askerlikten�muaf�olanlar:�

��Traktör�ve�motorlu�araç�sahibi�ve�bunlar��kullanan�çiftçiler�için�iki�makinist�
ve�i�lenen�her�250�dekar�için�bir�ki�i,�

��Tar�m�âlet�ve�makinelerini�tamir�edecek�belli�say�daki�teknik�eleman�(Silier,�
1981:�18�19).�

Bu�dönemde�bir�yandan�devlet,�numune�çiftlikleri,�tar�m�okullar��ve�istasyon�
lar�nda� yeni� âlet� ve�makineler� kullan�larak� örnek� olmaya� çal��m��t�r.� Türk� tar��
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m�nda� makinele�me� konusunda� örnek� ve� te�vik� edici� bir� kurum� olarak� Ata�
türk’ün�kurdu�u� çiftlikleri� de� burada�belirtmek�gerekmektedir.�Atatürk’ün�kur�
du�u� çiftliklerde� modern� tar�m� makine� ve� âletleriyle� tar�m� yap�larak� çiftçilere�
örnek�olunmaya�çal���lm��t�r.�Atatürk�bizzat�traktör�kullanarak�bu�konuda�önder�
lik�yapm��t�r.�Atatürk�Orman�Çiftli�i’ndeki�pulluk� fabrikas�nda� imal�edilen�pul�
luklar�muhacirlere�da��t�lm��t�r.�1937’de�bu�fabrikada�be��bin�pulluk�üretilmi�,�bir�
y�l�sonras��için�on�bin�adet�pulluk�sipari�i�al�nm��t�r�(Atatürk�Çiftlikleri,�1939:�75;�
Aydeniz,�1981:�122).�Öte�yandan�tar�m�makineleri�sat�n�almak�ve�kullanmak�iste�
yen�çiftçilere�gümrük�muafiyetleri�ve�baz��kolayl�klar�sa�lam��t�r.�Ziraat�Vekâleti�
arac�l���� ile� ithal�edilen�makineler,�Ziraat�Bankas��kredileriyle�çiftçiye� taksitle� sa�
t�lm��t�r.��

�ktisat�Vekili�Mahmut�Esat�Bozkurt’un�da�ifade�etti�i�gibi�memlekette�bir�çok�
çiftçi�topra���oldu�u�halde�sermaye�mal�na,�yani�topra��n��sürecek�hayvana�veya�
traktöre,�pulluk�ve�di�er�tar�msal�ekipmanlara,�sahip�olmad����için�gerekli�tar�msal�
faaliyetleri� yürütememekteydi� (TBMM�Zab�t� Ceridesi,� Devre:� I,� C:� 26:110).� Ata�
türk’ün� ifade� etti�i� gibi,� ülke� topraklar�n�n� tar�ma� kazand�r�lmas�� ve� köylünün�
refah�n�n� art�r�labilmesi� için� tar�mda� makinele�meye� ihtiyaç� vard�.� Atatürk� bu�
konuda�söyle�demektedir:�“Ben�de�çiftçi�oldu�umdan�biliyorum.�El�eme�i�güçtür.�
Birle�iniz�birlikte�makine�al�n�z.�Senede�yüz�dönüm�ekece�inize�on�misli�yüz�misli�
fazla�ekersiniz”�(Atatürk’ün�Söylev�ve�Demeçleri�II,�1952:�209;�Akman,�1981:�45).��

Yukar�da�da�belirtildi�i�gibi,�ülke�tar�m�n�n�geli�mesi�için�öncelikle�çiftçinin�bu�
sermaye�mal��ihtiyac�n�n�kar��lanmas��gerekmekteydi.�Türkiye’ye�daha�çok�say�da�
traktör� ve� ziraî� âletin� ithal� edilebilmesi� için� bir� Amerikan� firmas�� olan� Chester�
grubu�ile�bir�anla�ma�yap�lm��,�Âlet�ve�Edavat���Ziraîye��irketi�kurulmas��kararla��
t�r�lm��t�r�(TBMM�Zab�t�Ceridesi,�Devre:�I,�C:�28:�148).�Ancak�bu�anla�ma�Ameri�
kan� �irketinin� da��lmas�� yüzünden� yürürlü�e� girmemi�tir� (Bilmez,� 2000:� 265;�
Tezel,� 1994:� 418).� 1926� y�l�nda� ç�kan� 752� say�l�� yasayla,� traktör,�motorlu� pulluk,�
biçer�döver,�kamyon�ve�kamyonet�sahiplerine�tar�mda�harcad�klar��akaryak�t�için�
“mevâdd���mü�teile�rüsumu�tazminat�”�ödenmesi�kabul�edilmi�tir�(Resmi�Gazete�
25��ubat�1926).�Bu�kanun�gere�ince� tar�msal� faaliyetlerde�harcanan�akaryak�ttan�
al�nan�vergi� iade�edilmi�tir.� 1927�y�l�nda�Ziraat�Vekâleti�Bütçesi� ancak�3�milyon�
722�bin�lira� iken,�makine�kullanan�çiftçiye�devlet�1926�1930�devresinde�6�milyon�
652�bin�lira�tazminat�ödemi�tir.�

Öte�yandan,�Devlet�tar�mda�makinele�meyi�te�vik�amac�yla,�makineyi�kulla�
nacak�ve�tamir�edecek�personeli�yeti�tirmek�için�tar�m�ve�makinist�okullar��açm���
t�r�(Avc�o�lu,�1969:�229).�Yine�makinele�meyi�yayg�nla�t�rmak�için,�Cumhuriyetin�
kurulu�undan�hemen�sonra�Ziraat�Bankas��70�traktör�alm���ve�bunlar�n�40�tanesini�
çiftçilere� da��tm��;� 30� adedini� de� kendisi� i�letmeye� koymu�tur� (Cumhuriyet,� 5�
Haziran�1924).�1923�1924�y�llar�nda�486’s��devlet�mal��olmak�üzere�501�traktörün�
bulundu�u�belirtilmektedir�(Silier,�1981:�20).�Bu�dönem�ayn��zamanda�tar�m�ürün�
leri�fiyatlar�n�n�nispeten�elveri�li�oldu�u�y�llard�.�Tütün,�f�nd�k,�yapa���gibi�ürün�
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lerin�ihraç�fiyatlar�nda�%100’ün�üstünde,�pamukta�%50�civar�nda�bir�art���olmu��
tur�(Bulutay�vd.,�1974:�70�80).�Fiyatlarda�görülen�bu�art��,�tar�mda�makinele�meyi�
te�vik� eden� önemli� bir� faktör� idi.� O� y�llarda� Türkiye’de� bulunan� traktör� say�s��
hakk�nda�birbirinden�farkl��rakamlar�verilmektedir.�Devlet�Planlama�Te�kilat�n�n�
yapt����bir�çal��maya�göre�ülkede�1924�1929�y�llar��aras�nda�toplam�traktör�say�s��
220’den�1000’e�ç�km��t�r�(Kalk�nan�Türkiye�(Rakamlarla�1923�1968),�1968:�44).�Bir�
ba�ka� tahmine� göre� 1928’deki� traktör� say�s�� 1500� (Cumhuriyet,� 13�Nisan� 1928),�
�ktisat�Vekili��akir�Beyin�10�Haziran�1930’da�TBMM’de�yapt����aç�klamaya�göre�
ise�1844�idi�(TBMM�Zab�t�Ceridesi,�Devre:�3,�C:�20,�1930:�175).��

Birinci� Ziraat� Kongresi’ne� tar�mda�makinele�me� ile� ilgili� olarak� sunulan� bir�
rapora�göre,�Türkiye’de�Ziraat�makinelerinin�miktar,�da��l�m�ve�kullan�m��tar�m�
sal�nüfusun�yo�un�bulundu�u�yerlerde�ve�ula��m�imkânlar�n�n�daha�elveri�li�ol�
du�u�demiryoluna�civar�m�nt�kalarda�di�er�yerlere�nispetle�daha�ileri�durumday�
d�.� Tar�msal� üretimin� artmas�� için� ziraî�makine� ve� âletlere� olan� ihtiyaç� çiftçinin�
iktisadi�durumuna,�mahsulüne�yönelik�piyasa� talebine�ve� elde� etti�i� gelire�göre�
farkl��derecelerde�tatmin�edilmekteydi.�Ayn��rapora�göre�çiftçinin�ziraat�makinele�
rine�ilgisi�yo�undu.�Bu�ilgi�hükümetin�ve�uzman�meslek�adamlar�n�n�yard�mlar�y�
la� artmaktayd�.� Çiftçi� ihtiyac�� olan�makineyi� ya� do�rudan� do�ruya� firmalardan�
veya� hükümetin� ziraat� âletleri� stokundan� temin� etmekteydi.� Ziraat� makine� ve�
âletleri�ihtiyac�n�n�%80’ini�demir�pulluk�ile�tohum�temizleme�makineleri,�sulama�
ya� mahsus� pompalar� ve� traktörler� olu�turmaktayd�� (Esat� Ahmet�Re�at� Rak�m,�
1931:1314).��

1928�y�l�nda�Türkiye’yi�etkileyen�kurakl�ktan�sonra�752�say�l��kanunda�de�i�
�iklik� yap�lma� ihtiyac�� duyulmu�tur.� 13� Haziran� 1929’da� yürürlü�e� giren� 1527�
say�l��kanun�tar�m�ürünlerinin�ta��nmas�nda�kullan�lan�kamyon�ve�kamyonet�ya�
k�tlar�n�,� yak�t�n�miktar�n�n� denetlenmesindeki� güçlü�ün� yol� açt���� suiistimaller�
nedeniyle�vergi�muafiyeti�d���nda�b�rak�lm��t�r.�Ancak�yine�ayn��kanun�do�rudan�
tar�msal�üretimde�kullan�lan�akaryak�t�muafiyet�s�n�r�n��geni�letmi�tir.�Bu�kanunla�
köy�d���nda�ya�ayan�toprak�sahipleriyle�tar�m�makinelerini�kiralayarak�kullanan�
lar�n� söz� konusu�muafiyetlerden� yararlanmalar�� sa�lanm��t�r� (Resmi�Gazete,� 13�
Haziran�1929).��

Bunal�m�y�llar�� içinde� tar�msal�ürün� fiyatlar�n�n�h�zla�dü�mesi,�petrol� yakan�
traktörlerle� tar�m� yap�lmas�n�� ekonomik� olmaktan� ç�karm��t�.� Genellikle� büyük�
çiftçi�olan�traktör�sahipleri,�ucuza�sa�lad�klar��benzini�piyasaya� intikal�ettirmeyi,�
tar�mda� kullanmaktan� daha� karl�� bulmaktayd�lar� (Cumhuriyet,� 15�Nisan� 1928).�
Ayr�ca� tar�m�makineleri� yak�t�� için� sa�lanan� vergi� muafiyetinin� hazineye� y�ll�k�
maliyeti�2�milyon�liraya�yakla�m��t��(Cumhuriyet,�15�Nisan�1928).�Mali�s�k�nt��ve�
ödemeler�dengesi�aç�klar�n�n�artt����y�llarda�bu�muafiyetleri�bir�avuç�büyük�arazi�
sahibi�için�sürdürmek�sosyal�ve�ekonomik�aç�dan�hükümet�için�anlam�n��yitirmi�ti�
(Cumhuriyet,�3�May�s�1929;�Tezel,�1994:�418).�
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Bu� yüzden� hükümet,� yeni� önlemler� almak� zorunda� kalm��t�r.�Hükümet,� 10�
Haziran� 1930’da�TBMM’den�geçen� 1710� say�l�� “Ziraat�Makinelerinde�Kullan�lan�
Mevâdd���Mü�taile�Hakk�ndaki�752�ve�1527�Say�l��Kanunlara�Müzeyyel�Kanun”�
ile� tar�m�makinelerinde�kullan�lan�petrol�ve�benzin�üzerindeki�muafiyeti�kald�r�
m��t�r.�Yasa,�petrol�ile�çal��an�traktör�kullananlar�n,�art�k�bunlar��kullanmayacakla�
r�� için,� traktörlerinin� tazmin� edilece�ini�de�hükme�ba�lam��t�� (Resmi�Gazete,� 19�
Haziran�1930).�Bu�durumdaki�traktör�say�s���ktisat�Vekili��akir�Beyin�10�Haziran�
1930’da�TBMM’de�verdi�i�bilgiye�göre�1844�idi�(TBMM�Zab�t�Ceridesi,�Devre:�3,�C:�
20,�1930:175).�Tanzimat�kapsam�na�traktör�ve�biçer�döverlerin�yan��s�ra,�traktörle�
rin�tamamlay�c�s��kabul�edilen�pulluk,�disk�pulluk,�tulumba�ve�çay�r�makinesi�de�
girmekteydi.�

�Verilecek�tazminatlar�söz�konusu�makine�ve�âletlerin�sat�n�al���de�eri�kadar�
idi.�Ancak,�yeni�makine�fiyatlar��esas�al�nacak�ve�sat�n�al���tarihine�göre�her�y�l�için�
%10� indirim� yap�lacakt�.� Kanun� tazminat�� nakden� ödemeyi� hükme� ba�lam��t�r�
(Resmi�Gazete,�19�Haziran�1930).�Hükümet�tar�m�makineleri�için�toplam�3.5�mil�
yon�lira�tazminat�ödemi�tir�(Gökgöl,�1935:�221).�Benzinle�çal��an�traktörlere�göre�
çok�az�yak�t�harcayan�a��r�ya��yakan�traktörlerle�kömürle�çal��an�gazojenli�trak�
törler�bu�kanunla�te�vik�edilmi�tir� (Resmi�Gazete,�19�Haziran�1930).�Yap�lan�de�
neylerde�mazot� ve� a��r� ya�la� çal��an� traktörlerin� benzinli� traktörlerin� harcad����
yak�t�n�ancak�1/3’ünü�yakt����anla��lm��t�r�(Ziraat�Âletleri�Encümen�Raporu,�1931:�
1347).��

Ancak�Hükümet,� çiftçinin� a��r� ya�la� çal��an� yeni� traktörler� almas�ndan� çok�
tarlalar�n��sürmek�için�at�kullanmas�n�� istiyordu.�Bu�yüzden�1710�say�l��kanunla,�
traktör�çal��t�ran�çiftçilerden�be��y�l�süreyle�atla�ziraat��taahhüt�edenlere�verilecek�
tazminat�miktar��%10�art�r�lm��t�r�(Resmi�Gazete,�19�Haziran�1930).��

Hükümetin�tar�mda�mekanik�güce�dayal��makinele�mekten�uzakla�ma�politi�
kas�� etkisini� göstermi�� ve� traktör� say�s�� 1933’de� 1382’ye� gerilemi�tir� (Tekeli� vd.,�
1988:�85).�Bu�gerileyi�te�yak�t�fiyatlar��konusunda�izlenen�politika�kadar�etkili�olan�
bir�di�er�faktör,�Türkiye’nin�tar�mda�makinele�me�için�gerekli�makinistleri�yeti�ti�
rememesi�ve�bak�m�alt�yap�s�n��kuramamas��yüzünden�ülkede�bir�makine�mezar�
l����do�mu��olmas�d�r�(�smail�Hüsrev,�1934:�44).�1923�1930�y�llar��aras�nda�ya�anan�
birinci�makinele�me�hareketi�denilen�bu�tar�mda�makinele�me�çabas��böylece�son�
bulmu�tur.� Türkiye� tar�m�nda�makinele�me� çabalar�n�n� devam� ettirilemeyi�inin�
en� önemli� nedenlerinden� biri� Dünya� Ekonomik� Buhran�yla� yo�unla�an� döviz�
s�k�nt�s��idi.�Öte�yandan�o�günün�traktörlerinin�teknik�özellikleri�Türkiye’de�top�
ra��n� niteli�i� ile� ba�da�mamaktayd�.� 1920’lerde� traktör� kullananlar� bu� araçlar��
çekim�hayvanlar��ile�takviye�etme�gere�i�duymu�lard�r.�Bu�tarihlerde�traktör�tek�
nolojisi�yeterince�geli�memi�ti.�Engebesiz�düz�arazilerde�yol� alabilmekteydi.�Çe�
kim�gücü�ta�l�k,�sert�topraklara�yetmemekteydi.�Bunlara�ilave�olarak,�Türkiye’de�
küçük� üreticili�in� yayg�n� olu�u� traktör� gibi� yüksek� maliyetli� üretim� girdisinin�
kullan�m�n��cayd�r�c��bir�etki�yapm��t�r�(Toprak,�1988:�33�34).�
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Hükümet�1930�tarihinden�itibaren,�yukar�da�da�belirtildi�i�gibi,�traktör�sahip�
lerini�at�kullanmaya�te�vik�edici�tedbirler�almaya�ba�lam��t�r.�1914�y�l�nda�626�000�
olan�at�say�s�nda�uzun�süren�sava��y�llar�nda�büyük�dü�ü�ler�olmu�tu�(Osmanl��
Dönemi�Tar�m��statistikleri,�1997:�20).�Bu�te�vik�sayesinde�1929’de�454�500�olan�at�
say�s�,� 1934� y�l�nda� 739� 000’e,� 1937’de� ise� 1� 058� 000’e� ç�km��t�r� (�statistik� Y�ll����
1932�1933,� 1933:� 218;� �statistik� Y�ll���� 1940�1941,� 1941:� 316).� Çiftçinin� traktör� ve�
öküz�yerine�at�� ikame�etmesinde�devletin�bu�konuda�uygulad����politikan�n�bü�
yük�etkisi�olmu�tur.�At�n�bir�çift�hayvan��olarak�öküzden�daha�avantajl��oldu�u�
çiftçiye�anlat�lmaya�çal���lm��t�r.�At�öküze�nispetle�daha�h�zl��i��görmektedir.�Çift�
çi,�öküzle�iki�günde�sürdü�ü�araziyi�at�ile�bir�günde�sürebilmektedir.�Bu�yüzden�
ekim� ve� hasat� dönemlerinde� ürünün� daha� az� zarar� görmesi� ve� at�l� topraklar�n�
üretime�sokulabilmesi�için�at�n�tercihi�rasyonel�bir�seçimdi.�Bu�tercih�Atatürk’ün�
demeçlerinde�de�“Herhalde�en�küçük�bir�çiftçi�ailesi�bir�çift�hayvana�sahip�k�l�n�
mal�d�r,�bunda�ideal�olan�öküz�de�il,�beygir�(at)�olmal�d�r”�sözleriyle�yer�almakta�
d�r�(Atatürk’ün�Söylev�ve�Demeçleri�I,�1945:�379;�Tekeli��lkin,�1988:�86).�Yaln�zca�
1930’lu�y�llar�için�de�il,�1950’den�sonra�da�küçük�çiftçi�için�at�n�tavsiye�edildi�i�ve�
köylünün� atla� çekilen� âlet� ve� vas�talarla� donat�lmaya� çal���ld���� görülmektedir�
(TBMM�Zab�t�Ceridesi,�1952:�Devre:�IX,�C:�12/2:�1127).�

1927�Ziraat�Say�m�na�göre,�Türkiye’de�bulunan�bütün�tar�m�makineleri�15�711�
olarak� tespit� edilmi�tir.� Bu� tar�m�makinesi� tan�m�� içine� traktör,� çay�r� makinesi,�
t�rm�k,�mibzer,�biçer�ba�lar,�harman�makinesi�ve�triyörler�girmektedir�(1927�Tar�m�
Say�m�,�1970:�110).�1927’deki�tar�m�makineleri�say�s��1914�y�l��say�lar�yla�kar��la�t��
r�ld���nda�%30�düzeyinde�bir�art���oldu�u�görülmektedir�(Tekeli�vd.,�1988:�84).��

1927�Tar�m�say�m�na�göre�Türkiye’de�1�187�000�karasabana�kar��l�k�ancak�bu�
nun�alt�da�biri�kadar,�210�000�adet�hayvanla�çekilen�pulluk�vard�.�Ülkenin�her�yö�
resinde�pulluk�mevcudunun�karasabana�nispeti�ayn��de�ildi.�Bat��Anadolu’da�167�
100�karasabana�kar���65�000�pulluk,�Trakya,��stanbul,�Kocaeli�ve�Bursa’da�108�000�
karasabana�kar���60�000�pulluk�bulunuyordu.�Buna�göre�Bat��Anadolu’da�pulluk�
karasaban�oran��yakla��k�1/3,�Trakya,��stanbul,�Kocaeli�ve�Bursa’da�1/2’den�biraz�
fazla� idi.� Orta� ve� Güney� Anadolu’da� ise� bu� oran� 1/10�15’e,� Do�u� Anadolu’da�
1/30’a�ve�Karadeniz�bölgesinde�ise�1/40’a�kadar�inmekteydi�(Gökgöl,�1935:�215).��

Türkiye’de� karasaban�n� yan�nda� demir� pullu�un� en� fazla� kullan�ld���,� dört�
binden�yukar��pullu�u�olan�iller�tablo�1’de�gösterilmektedir.��

�
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Tablo�1�
Dört�binin�üzerinde�pullu�a�sahip�olan�iller�ve�pulluk�say�lar��

�l�ad�� Pulluk�say�s�� �l�ad�� Pulluk�say�s��
Konya� 23�476� Eski�ehir� 6�536�
Bursa� 17�984� Denizli� 6�528�
�zmir� 15�922� Ayd�n� 6�494�
Afyon� 14�984� Tekirda�� 6�257�
Manisa� 13�478� Çanakkale� 6�003�
Kocaeli� 13�458� �stanbul� 5�379�
Edirne� 10�087� Ankara� 4�798�
Bal�kesir� �8�956� Kütahya� 4�413�
K�rklareli� �7�516� Isparta�� 4�087�

Kaynaklar:�(�statistik�Y�ll����1930,�1930:�163;��smail�Hüsrev,�1934:�43)�
�
Cumhuriyet� döneminin� bu� ilk� makinele�me� hareketinde� ba�l�ca� üç� özellik�

dikkat� çekmektedir.� �lk� olarak� makinele�me� hareketi,� Osmanl�� Devleti’nin� son�
dönemlerinde,�pazar�için�üretimin�yayg�nla�t����bölgelerde�s�n�rl��say�daki�illerde�
görülmü�tür�(Esat�Ahmet�ve�Re�at�Rak�m,�1931:�1316).�Tar�mda�makinele�me�ha�
reketinin�ikinci�özelli�i�toplam�traktör�ithali�içinde�Amerikan�yap�m��traktörlerin�
ço�unlukta�olu�udur.�Makinele�me�ile�ilgili�üçüncü�özellik�ise�bu�süreçte�devletin�
yan��s�ra�özel�yabanc���irketlerin�de�önemli�rol�oynamas�d�r.�Ancak�yabanc���irket�
lerin�mü�teri�kitlesi�orta�ve�küçük�i�letme�sahibi�köylüler�idi�(Silier,�1981:�21).��

Tar�mda� makinele�menin� dönüm� noktas�� 1929� y�l�nda� yo�unla�an� Dünya�
ekonomik�bunal�m��olmu�tur.�Bu�tarihten�itibaren�tar�mda�makinele�me�hareketi�
nin�h�z�kaybetti�i�ve�birkaç�y�l�sonra�da�neredeyse�durma�noktas�na�geldi�i�tar�m�
makineleri�ve�araçlar��ithalat�rakamlar�n��gösteren�tablo�2’den�anla��lmaktad�r.��

�
Tablo�2�
�thal�edilen�tar�m�makine�ve�araçlar��(traktör�hariç)�

Y�llar� Kilo� Y�llar� Kilo�
1924� 3�969�939� 1929� 3�040�636�
1925� 5�261�142� 1930� 2�406�490�
1926� 4�730�389� 1931� 1�515�195�
1927� 4�749�584� 1932� 1�466�455�
1928� 4�435�486� � �

Kaynak:�(�smail�Hüsrev,�1934:�43)�
�
1930’lu�y�llarda� tar�mda�at�n�özendirilmesiyle�birlikte,� atla� çekilen�pulluk�ve�

âletlerin� ülke� çap�nda� yayg�nla�mas�na� çal���lm��t�r.� Bu� amaçla,� 2�Haziran� 1930�
tarih�ve�1681�say�l��kanunla��ktisat�Vekâleti’ne�pulluk�ve�ziraat�âletleri�tedariki�için�
Ziraat�Bankas�nda�2000�000�liral�k�bir�sermaye�tesisine�yetki�verilmi�tir.�Bu�tarih�
lerde�ülkenin�de�i�ik�yerlerinde�pulluk�ve�basit� tar�m�makineleri�yapabilen�ima�
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lathanelerin�say�s��ço�alm��t�r.�1930�y�l�nda�aç�lan�Ziraat�Sergisine�99�yerli�pulluk�
imalathanesi� kat�lm��t�r.� Bu� imalathaneler� ülke� ihtiyac�� için� 100� 000�pulluk� imal�
edebilecek�bir�kapasiteye�ula�m��lard�r.�Yerli�üretimi�yabanc��rekabetinden�koru�
mak�için�2255�numaral��gümrük�tarife�kanunu�ile�ithal�pulluklar�n�kentaline�10�lira�
gümrük�vergisi�konulmu�tur�(Gökgöl,�1935:�217).��

Ayr�ca�yerli�pulluk�üretimini�te�vik�için�26�Mart�1931�tarihinde�1797�say�l��Pul�
luk�Kanunu�kabul�edilmi�tir.�Bu�kanuna�göre�y�ll�k�sat���miktar��asgari�250�adet�
olan�ve�mamulat�n�n�“fenni�vas�flar��derecesi�kafi�görülen”�yerli�pulluk�imalatha�
nelerine�prim�verilecekti.�Her�y�l�bu�maksatla��ktisat�Vekâleti�bütçesine�kafi�mik�
tarda� tahsisat�konulacakt�.�Y�ll�k�sat���miktarlar��2000�adedin�üzerinde�olan� ima�
lathanelere�her�pulluk�için�sat���fiyat�n�n�%15’i�kadar�prim�ödenecekti.�Y�ll�k�sat���
miktar��250�2000�pulluk�aras�nda�olan�imalathanelere�ise�pulluk�ba��na�sat���fiyat��
n�n�%12.5’u�prim� olarak� verilecekti.� Prim� alan�müesseselerde� imal� edilen� ziraat�
âletlerinden�muamele�vergisi�al�nmayacakt�.�Bunlara�ilave�olarak�istenilen�özellik�
lere� sahip�yerli�pulluklarla�birlikte�di�er�ziraat�âletleri� imalathanelerinde� imalat��
�slah� ve� geni�letmek� amac�yla� yap�lacak� harcamalar� için� imalathane� sahiplerine�
faizsiz�10000�liraya�kadar�borç�vermeye��ktisat�Vekâleti�yetkili�k�l�nm��t�r.�Ayr�ca,�
pulluk�kanununun�uygulama�tarihinden�itibaren��ktisat�Vekâleti’nin�ve�Vekâlete�
ba�l�� bütün� müesseseler� ve� genel� bütçeye� ba�l�� sair� resmi� müesseseler,� hususi�
idarelerle� belediyeler� sat�n� alacaklar�� pulluk,� tohum� temizleme�makinesi� ve� sair�
bilumum�ziraat� âletlerini� yerli� firmalardan� tedarik� edeceklerdi� (Resmi�Gazete,� 2�
Nisan�1931).��

Sözü�edilen�bu�te�viklerin�k�sa�sürede�etkisi�görülmü�,�ülkedeki�pulluk�mikta�
r�� ihtiyac�� kar��lamaktan� uzak� olsa� da,� önemli� ölçüde� artm��t�r.� 1927’de� 210� 000�
olan� pulluk� say�s�� (�smail�Hüsrev,� 1934:� 42)� 1936� y�l�nda� 410� 360’e� yükselmi�tir�
(�statistik�Y�ll����1940�1941,�1941:�286).��

Çiftçinin�modern�âletlerle�donat�lmas��konusunda�pulluk�d���nda�di�er�ziraat�
âletlerinin�de�ülke�çap�nda�yayg�nla�t�r�lmaya�çal���ld����anla��lmaktad�r.�Üretim�
art���nda�büyük�etkisi�olan�tohumlar�n�mekanik��ekilde�temizlenmesini�temin�için�
Tar�m�Bakanl����65�000�liral�k�912�adet�kalbur�makinesi�alm���ve�bir�k�sm�n��uzun�
vadelerle�ödemek��art�yla�çiftçilere�da��tm��t�r.�Bakanl�k�bu�makinelerin�geri�ka�
lanlar�n��tohum�temizleme�te�kilat��hizmetine�vererek�köylünün�tohumunu�temiz�
lemeye� çal��m��t�r.� 1923�1933� y�llar�nda� temizlenen� tohum� miktar�� 20� 000� tonu�
a�m��t�r�(Gökgöl,�1935:�258).�Hububat�tohumlar�n��a��rl�k�ve�hacim�yönüyle�s�n�f�
land�ran�ve�temizleyen�selektör�makinelerinin�yayg�nla�mas�� için�Tar�m�Bakanl��
��n�n�çal��malar��olmu�tur.�Bakanl�k�bu�makinelerden�1930’lu�y�larda�çe�itli�illere�
185�adet�da��tm��t�r� (Ziraat�Âlet�ve�Makineleri�Raporu,�1939:�88).�1933� tarihinde�
traktör,�pulluk�ve�karasaban�d���ndaki�di�er�tar�m�makine�ve�âletleri��unlard�;�54�
000�adet�her�çe�it�t�rm�k,�2�770�tohum�ekme�makinesi,�4�668�orak�makinesi,�2�235�
biçer�ba�lar,�728�harman�makinesi�ve�2�947�adet�t�naz�ve�kalbur�makinesi�(�statis�
tik�Y�ll����1940�1941,�1941:�287).�
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1931�y�l�nda�düzenlenen�Birinci�Ziraat�Kongresine�sunulan�ziraat�âletleri�en�
cümen�raporu,�o�tarihlerde�Türkiye’de�köylünün�modern�makine�ve�âletlerle�do�
nat�labilmesi�için�yap�lmas��gerekenleri��u��ekilde�özetlemektedir:��

�� Traktör� ve� tar�mda� kullan�lan� motorlu� araçlar�n� mümkün� oldu�u� ölçüde�
ucuz�ve�yerli�yak�t�kullanmas�,��

��Resmi�ve�hususi�ziraat�makinisti�yeti�tiren�müesseselerin�himaye�ve�te�viki�
ile�kurslar�aç�lmas�,��

��Buharl��pulluklar�n�sarf�edecekleri�yerli�maden�kömürlerinin�Devlet�nakil�va�
s�talar�yla�indirimli�tarife�ile�nakledilmesi,�

��Ziraat�kooperatifleri� te�kili� ile�köylünün�mü�tereken�traktör,�harman�maki�
nesi�ve�tohum�temizleme�makinelerini�almalar�n�n�sa�lanmas�,��

��Tar�m�makine�ve�âletleri�satan�acentelerin�sat���fiyatlar�n�n�kontrolü�ve�yedek�
parça�bulundurmalar�n�n�mecburiyet�alt�na�al�nmas�,�

��Yerli�ziraat�âletlerinin�ithal�mallara�kar���himaye�ve�rekabete�kar���muhafaza�
s�� için� benzeri� olan� yabanc�� ziraat� âletlerine� konulmu�� olan� koruyucu�muafiyet�
kanunun�kald�r�lmas��ve�yerli�üretimi�himaye�eder�tarzda�tedbirler�al�nmas�,�

��Ürettikleri�ziraat�âletlerinin�belirlenen�özelliklere�sahip�oldu�u��ktisat�Vekâle�
ti’nce� tasdik� edilen� yerli� imalathane� ve� müesseselere� mükafat� verilmesi� (Ziraat�
Âletleri�Encümen�Raporu,�1931:�1349).�

Özetleyerek�vermeye�çal��t���m�z�ziraat�âletleri�encümen�raporunda�da�belir�
tildi�i�gibi�1930’lu�y�llarda�Türk�tar�m��ülke�içinde�üretilmesi�planlanan�tar�m�ma�
kine� ve� âletleriyle� donat�lmaya� çal���lm��t�r.� Bu�uygulama,� o� tarihlerde�Devletin�
içinde�bulundu�u�mali� s�k�nt�lar� ve� ödemeler�dengesi� aç�klar�n�n�neden�oldu�u�
döviz�k�tl����dikkate�al�nd���nda�rasyonel�bir�tedbir�olarak�görülmektedir.��

Sonuç�
�ncelenen�dönemde,�Türkiye’de�çiftçinin�modern�makinelerle�donat�lmas��için�

verilen� te�viklerden,� daha� çok� büyük� i�letme� sahipleri� yararlanm��t�r.� Özellikle�
traktör�gibi�motorlu�tar�m�araçlar�n�n�say�s�n��art�rmak�için�Devletin,�te�vikler�ve�
muafiyetler�ad��alt�nda�milyonlarca�lira�fedakarl�kta�bulundu�u�çiftçi�say�s��iki�bini�
pek�a�mam��t�r.�1923’te�ba�layan�traktör�adedini�art�rma�temeline�dayanan�maki�
nele�me�program��1929�tarihinde�Dünya�Ekonomik�Krizi�ile�son�bulmu�tur.�Çok�
k�sa�ömürlü�olan�makinele�me�hareketinin�ba�ar�s�zl�kla�sona�ermesi�ileriki�y�llar�
için�çiftçi�üzerinde�cesaret�k�r�c��bir�etki�yaratm��t�r.�Bu�ba�ar�s�zl�k�çiftçiyi�yirmi�y�l�
makinele�mekten�uzak�tutmu�tur.�1920’lerin�sonlar�nda�ülkede�yakla��k�1�750�000�
çiftçi�ailesine�kar��l�k�sadece�1�187�000�karasaban�ve�210�000�pulluk�bulunuyordu.�
Her� bir� köylü� ailesine� 0.67� karasaban� isabet� etmekteydi.� Bu,� ortaça�� tar�m� âleti�
olan� karasabana� dahi� sahip� olmayan� yüz� binlerce� çiftçi� ailesi� oldu�u� anlam�na�
gelmektedir.��ncelenen�dönemde�izlenen�tar�m�âletlerini�modernle�tirme�politika�
s�ndan�ne�yaz�k�ki�nüfusun�%75’ini�olu�turan�bu�çiftçi�aileleri�pek�yararlanama�
m��t�r.�1930’da�ba�lat�lan�Türk�köylüsünün�at�ile�çekilen�modern�pulluk�ve�âletler�
le� donat�m�� program�� Türkiye� tar�m�n�n� yap�s�na� uygun� rasyonel� bir� uygulama�
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olmu�tur.�Cumhuriyetin�kuruldu�u�y�llardan�itibaren�yerli�pulluk�ve�tar�m�âletleri�
üretimi�himaye�ve�te�vik�edilerek�köylünün�pulluk�ve�basit�âletlerle�teçhizi�konu�
sunda,�traktörle�meye�denk�yo�un�bir�çaba�harcansa�ve�çekim�hayvan��olan�atla�
r�n��slah�edilerek�nitelik�ve�nicelikleri�art�r�lsa�idi,�Türk�tar�m��daha�h�zl��ilerleme�
imkân�na�sahip�olabilirdi.��

�
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